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Alle hens aan dek

Joop Wenstedt

‘Het is momenteel superdruk hier.
Vooral van de kant van de offshore
krijgen we veel orders. Niet alleen
voor nieuwe kranen, maar ook
om oude beestjes weer op te lap-
per’, vertelt Robert de Rijcke, ac-
count manager bij Kenz-Figee in
Zaandam. ‘We krijgen nu juist veel
opdrachten voor opknapbeurten,

GADGETS

De ‘test & commissioning area’van Kenz aan de Zaan, waar de kranen beproefd worden

omdat oliemaatschappijen de
laatste druppels olie uit de velden
willen halen. Hoewel de kranen op
een platform eigenlijk al zijn afge-
schreven, loont het toch de moeite
om die op te lappen. Het moet wel
snel, maar dat willen ze allemaal”’
Kenz-Figee is één van een hand-
vol kranenbouwers in Nederland
die zich bezighouden met kranen
voor de offshore en havens. Bijj

Doorbraak voor e-boek?

De lancering hangt al meer een
jaar boven de markt, maar twee
weken geleden was het eindelijk
zover: Jeff Bezos, ceo van Amazon.
com, heeft officieel de Kindle-lezer
voor elektronische boeken gepre-
senteerd. Hiermee

probeert hij naar

eigen zeggen ‘het ——
laatste analoge Wl
bastion’, boeken, 3
te slechten.

Of de Kindle het ein-

de betekent van het
gedrukte boek valt

te bezien, maar met
Amazon als belangheb-
bende is de kans groot
dat de hoeveelheid be-
schikbare elektronische boeken de
komende tijd fors toeneemt. Bij de
lancering is in ieder geval beloofd
dat de Kindle-store bij opening
88.000 titels zal bevatten. Daar-
naast zijn al contracten gesloten
met een aantal grote kranten, zo-
als The Times, Wall Street Journal
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en Le Monde om hun inhoud elek-
tronisch ter beschikking te stellen.
Met de combinatie Kindle en bij-
behorende store hoopt Bezos ‘de
iPod van het lezen’ te worden. De
Kindle maakt gebruik van de ook
in andere readers gangbare
E-Ink-technologie, die het
scherm de uitstra-
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gedrukte pagina,
zonder flikkering
en zonder back
light. Het appa-
raat weegt drie-
honderd  gram,
en kan — exclu-
sief de ruimte op
een apart extern
geheugen — tweehonderd boeken
opslaan. Amazon claimt een bat-
terijduur van dertig uur. De Kindle
is voorzien van een draadloze ver-
binding, zodat hij onafhankelijk
van een pc of laptop gebruikt kan
worden.
www.amazon.com, prijs $ 399,-

Elektrisch scooteren

Wie maximaal veertig ki-
lometer aaneengesloten
moet rijden, dat met de
fiets te ver vindt en met
de auto te duur of te
milieuonvriendelijk, kan
terecht bij Eco-move-
ment. Dat bedrijf brengt
in Nederland de eerste
elektrische scooter op
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de markt. Aangesloten op
een stopcontact laadt
de scooter in vier uur op
voor een rit van veertig
kilometer. In stroomkosten
gerekend kost deze oplaad-
beurt volgens de fabrikant
22 cent.
WWWw.eco-movement.com,
prijs vanaf € 1.599,-.

Kenz-Figee maken zo'n zeventig
medewerkers kranen van 2,5 tot
vijfhonderd ton. Kenz is al een lan-
ger bekende naam in deze sector
en het bedrijf nam Figee twee jaar
geleden over uit een faillissement.
Kenz is specialist in offshorekra-
nen, Figee in de versies voor ha-

Kenz-Figee

vens. Aangezien de offshoremarkt
zeer cyclisch is, was de aanvulling
met de havenkranen een goede.
De producten verschillen echter
als dag en nacht.

‘De havenkranen werken 24 uur
per dag, zeven dagen in de week
door’, legt projectmanager Arn-
oud van der Sluis uit. ‘Omdat al-
les maximaal wordt belast, speelt
vermoeiing een belangrijke rol.
Deze vermoeiing bepaalt feitelijk
de constructie. Als de grijper 36
ton aan kan, ga er dan maar van
uit dat ze die iedere keer oppak-
ken.’

Reddingsboot optakelen

Een offshorekraan daarentegen
staat soms wel drie maanden stil
en tilt vaak variérende gewichten.
Maar offshorekranen tillen lasten
onder zeer uiteenlopende zeecon-
dities. Zo kunnen er golven zijn
van vier meter hoog en dan moet
de kraan wel snel kunnen reage-
ren op de golfslag. ‘Daarom heb-
ben wij het Impact Limiting Device
ontwikkeld’, zegt De Rijcke. ‘Want
wil je bijvoorbeeld in wilde zee
een reddingsboot uit het water
takelen, dan wil je dat zo’n boot
niet fors te keer gaat. Personen
aan boord kunnen rake klappen
oplopen als de reddingsboot bij
het omhoog takelen wild heen-en-

Bedrijf: Kenz-Figee
Product: Offshore-

en havenkranen
Bijzonder: hijs-
schokdempersysteem

weer schudt. Het ILD vangt deze
klappen op en voorkomt dat de
boot een speelbal wordt van de
golven’

Bij het ILD loopt de kabel als het
ware om een hydraulische cilinder
die de kabel strak houdt. Op deze
manier worden extreme krach-
ten gedempt. Bovendien is het
systeem zo geregeld dat niet op
elk tikje in de kabel wordt gerea-
geerd. Het ILD vindt breed toepas-
sing. Van der Sluis: ‘We hebben nu
vier van deze ILD’s verkocht op
kranen die we moesten renoveren
voor de offshore-industrie. Dat
waren redelijk forse jongens, ge-
schikt voor elk 85 ton hijsvermo-
gen. Die kranen worden gebruikt
op een pijpenlegger, dat is zwaar
werk waarbij de belastingen flink
kunnen variéren.’ illl

‘De vermoeiing bepaalt feitelijk de constructie. Als de grijper 36 ton aan kan, ga er dan
maar van uit dat ze die iedere keer oppakken’
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FME werkt mee aan Schoon en Zuinig

Honderd slimme vondsten om
energieverbruik te beperken zijn
gebundeld in het boekje ‘TECH-
NIEK HELPT! OPLOSSINGEN VOOR
EEN DUURZAME TOEKOMST’, uitge-
geven door ondernemersorgani-
satie FME-CWM. Een willekeurige
greep: de Ecopower mini-wkk-unit
van AWB die warmte en stroom
produceert, de Magneto Bagger-
pomp van IHC zonder bewegende
delen die veel minder slijt, de Was-

Gouden bergen TV

Gouden Bergen TV is ‘de eerste on-
line live talkshow’ over innovaties
en technische ontwikkelingen. Af-
gelopen donderdag was de eerste
uitzending, maar het veertig minu-

te Heat Generator
van Zero Energy
om ongebruikte
restwarmte
weer te benut-
ten, de meerfa-
senpomp van Wijk &

Boema (foto) die zeventig procent
energie bespaart vergeleken met
conventionele pompen, of de Bike-
dispenser, de volautomatische
fietsverhuurder voor treinreizigers

ten durende programma
is nog op WWW.GOUDEN-
BERGEN.TV te bekijken.

Presentator Herbert Blankesteijn
spreekt met mensen van KPN, ING

die op spierkracht de
stad in willen gaan.
FME-CWM wil laten
zien dat er een scala
aan deeloplossingen
is waarmee het Vrom-
programma Schoon en Zuinig is
in te vullen. Wel hoopt men dat de
overheid als launching customer
de productie aanzwengelt. Bestel-
len via e-mail mmo@fme.nl.
www.techniekhelpt.nl

en het bedrijf Pay Dutch.

m Vanaf januari volgen er re-

sl guliere live-uitzendingen,

steeds op de laatste donderdag
van de maand om 20.30 uur.

Stoomgemaal De Cruquius honderdzestig jaar oud

De afdeling Werktuigbouwkunde
van het Koninklijk Instituut van
Ingenieurs (KIvl) stond in 1933
aan de wieg van de inrichting van
het eerste techniekmuseum in ons
land: de Cruquius, het voormalige
stoomgemaal in de Haarlemmer-
meer, bij Heemstede. Honderd-
zestig jaar geleden startte men de
bouw van deze ‘grootste stoom-
machine ter wereld’ aan de toen
net gegraven ringvaart, als derde
gemaal na De Leeghwater en De
Lijnden. In juli 1852 was de Haar-
lemmermeer, destijds ook bekend
als de ‘Waterwolf’, drooggelegd.

Honderdzestig jaar na de bouw-

aanvang brengt stichting De
Cruquius een boekije uit, met daar-
bij een cdrom met archiefstukken.
Het is een bundel van artikelen van
verschillende auteurs en weinig sa-
menhangende onderwerpen. Het
boek lijkt geschreven voor de insi-
ders en naar een basale uitleg van
de werking van dit gemaal moet
de lezer enige tijd zoeken.

Het gemaal bestaat uit een ring
van acht grote zuigpompen, met
onderin een ‘hartklep’ die het wa-
ter in één richting doorliet. In het
midden van die pompen staat een
grote cilinder die op stoomkracht
omhoog bewoog totdat een con-

densor de stoom weer afkoelde
en de slag naar beneden gemaakt
werd. Via grote armen dreef de
stoommachine de zuigpompen
aan.

De Cruquius is vernoemd haar
landmeter en waterbouwer Nico-
laas Kruik (1678-1754), die — net
als Leeghwater — een plan maakte
voor drooglegging van de Haar-
lemmermeer. (bb)

Corpus Cruquius, 160 jaar
stoomgemaal De Cruquius; V.
Erdin, G. Wilmink e.a.; Walburg
Pers; isbn 978.90.5730.525.2;
prijs 24,95 euro



